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Sehr geehrter Herr Barrot,

die Europaische Kommission hat in den letzten Monaten sowohl die Mitgliedstaaten als auch
die Unternehmen und ihre Verbénde im Rahmen eines umfangreichen Konsultationsprozes-
ses in die Uberlegungen fur eine zuklnftige EU-Seshafenpolitik mit einbezogen. Diese |nitia-
tive der Kemmission haben wir sehr begriitt, da nach unserer Auffassung nur im engen Dia-
log mit Hafenwirtschaft und Hafenkunden die Entwicklung einer bedarfsgerechten und prag-
matischen Seehafenpolitik erreichbar ist.

Zu der im Qktober letzten Jahres vorgelegten Mitteilung der Kommission Gber eine européi-
sche Hafenpolitik sowie der Uberlegungen zu einem européischen Seeverkehrsraum méch-
ten die 14 norddeutschen Industrie- und Handelskammern (IHK Nord) als gesamtwirtschaftli-
che Vertretung der deutschen Klstenregion kurz Stellung beziehen.

» Level Playing Field: Wir begriBen, dass die Kommissiorn fir 2008 die Verabschiedung
von Leitlinien fir staatliche Beihilfen fir Hafen sowie die Ausweitung der Transparenz-
richtlinie auf alle H&fen angekiindigt hat. Bei der Entwicklung der Leitlinien sollte insbe-
sondere dafiir Sorge getragen werden, dass die Verkehrsinfrastrukiur aukerhalb der Ha-
fen und die allen Nutzern zugangliche Infrastruktur innerhalb der Hafen (Stralte, Schiene,
Wasserstrafien, Briicken) entsprechend der jeweiligen verkehrspolitischen Praferenzen
der Mitgliedstaaten bzw. der Hafenverwaliungen unterhalten und ausgebaut werden kén-
nen. Diese Maitnahmen dirfen nicht als Beihilfetatbestand angesehen werden.

»  Umweltleitinien; Wir begriiten, dass die Kommission 2008 Leitlinien Uber die Anwen-
dung gemeinschaftlicher Umweltvorschriften beim Ausbau von Héfen vorlegen wird;
Rechtsunsicherheiten sind derzeit insbesondere bei der Vogelschutz- und der Habitat-
richtlinie feststellbar. Langfristig sollte die EU-Umweltgesetzgebung grundsétzlich Gber-
arbeitet werden, da die europdischen Héfen und die Schifffahrt auf cinen konsistenten
gesetzlichen Rahmen angewiesen sind. Dabei sollte der Tatsache Rechnung getragen
werden, dass sich Hafen stets in Kistenndhe befinden; auch im Rahmen einer integrier-
ten Meerespolitik sollte daher die Méglichkeit erhalten bleiben, im Falle einer notwendi-
gen Erweiterung von Hafen auch geschitzte Flachen wieder erschlieffungsfahig zu ma-
chen.

Arbeitsgemeinsehaft Norddeptscher Industriz- und Handelskammern

Handelzkamemer Bremen | Industriz- und Handelskammer Bremerhaven | Industrie- und Handelskammer zu Flensburg | Handelskammer Hamburg
Industries und Handelskammer zu Kiel | Industrie- und Handelskammer zu Lubeck | Industrie- und Handeiskammer Lineiwra-Wolfsburg

Industrie- und Handelskammer zu Neubrandenbuig | Oldenburgische industriz= und Handelskammer | Industrie- und Handelskammer Qsnabriick-Emsland
Industrie- und Handelskammer fiir Ostfrlesiand ung Papenburg | Industrie= und Handslskammer Restock | Industrie- und Handelskammer zu Schwerin
Industrle- und Handalskammer Stade fir den Elbe-Weser-Raum



Von: unknown  Seite: 2/2  Datum: 25.02.2008 15:11:33

2

Einheitlicher europiischer Seeverkehrsraum: Die Kommission hat angekindigt, 2008
einen Legislativvorschlag fiir die Errichtung eines Europdischen Seeverkehrsraums vor-
zulegen, um die Benachteiligung des innereuropdischen Seeverkehrs gegeniiber den
Landverkehren aufgrund der starkeren Zoll-, Gesundheits-, Veterinar- und Pflanzen-
schutzkontrollen (Drittlandstatus!) aufzuheben. Hier sind bereits erste Erfolge erzielt wor-
den; eine weitere Vereinfachung der Verwaltungs- und Administrationsvorschriften im
Kontext der verkehrspolitischen Bemihungen, Landtransporte soweit méglich auf den
Seeaweq zu verlagern, sind zu begriften und unter enger Einbaziehung der europaischen
Short Sea Shipping Promotion Center zu entwickeln. Die Uberwachung dieses Verkehrs-
raums obliegt der Kommission und sollte fir die Unternehmen nicht mit zusétzlichen Kos-
ten verbunden sein.

Leistungsfahigkeit der Hifen: Die europdischen Seehdfen haben fir den inner- und
aufergemeinschaftiichen Handel eine Schllsselfunktion, deren Bedeutung sich durch die
anhaltend hohen Wachstumnsraten insbesondere im internationalen Containerverkehr
noch weiter verstirken wird. Wir begriifen daher grundséatzlich die Aufforderung der
Kommission an die regioralen Hafenverwaltungen, in Kooperation mit anderen an der
Logistikkette Beteiligten nach Lésungen fir eine effizientere Nutzung der vorhandenen
Infrastruktur zu suchen, Eine rationellere Verteilung des Verkehrsaufkommens in Euro-
pa“ und eine ,... Prifung altemativer Beférderungsstraecken®, so wie es die Kommission
vorschlagt, darf jedoch nur das Ergebnis unternehmerischer Entscheidungen sein und
nicht adminisirativ herbeigefiihrt werden. Der Wettbewerb zwischen den Hafen sorgt da-
fur, dass den Hafenkunden ein kostenglnstiger und qualitativ hochwertiger Zugang zum
internationalen Seeverkehr erméglicht wird.

Hafenkonzessionen: Wir begriifen, dass auf der Basis der vorgelegten Mitieilung die
regionalen Hafenbehtrden bei der Vergabe von Konzessionen fur Dienstleistungen zwar
zur Transparenz verpflichtet sind, die Auswahlkriterien jedoch entsprechend ihrer jeweili-
gen kommerziellen Strategie und Entwicklungspolitik festlegen kdnnen. Damit sollte ein
gréitmoglicher regionaler Gestaltungsrahmen bei der Hafenpolitik gewihrigistet werden.

Mit Blick auf einen méglichen Richtlinienvorschlag der Europdischen Kommission zur
Konzessionsvergabe ist daher daflir Sorge zu tragen, dass die Hafenwirtschaft vom An-
wendungsbereich einer solchen Richtlinie ausgeklammert wird. Ein solcher Legisiativvor-
schlag kénnte anderenfalls flr den Hafensektor zu neuen Rechtsunsicherheiten fUhren
und wére mit den in der Mitteilung Hafenpclitik vorgeschlagensn ,soft law"-Malfnahmen
nicht vereinbar. Die individuellen Hafenentwicklungsstrategien der Hafen durfen durch
gine mégliche Konzessionsrichtlinie nicht gefahrdet werden.

Wir verbinden diesen Brief mit der Hoffnung, dass diese Mitteilung die Grundlage fur die
Herstellung gleicher und fairer Wetibewerbsbedingungen zwischen den européischen Hafen
schafft und flr die Mitgliadstaaten bzw. ihre Hafenverwaltungen ausreichend Spielraum zur
Gestaltung ihrer jeweiligen Hafenpolitik l3sst. Wir wirden uns freuen, wenn die angekindigte
Entwicklung der Leitlinien fir staatliche Beihilfen fir Hafen bzw. dber die Anwendung ge-
meinschaftlicher Umweltvorschrifien in enger Kooperation mit den Mitgliedstaaten und der
Wirtschaft erfolgen wiirde.

Mit freundlichen Gralken
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